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ПЕРСПЕКТИВИ УКРАЇНСЬКОГО ВЕЛОТУРИЗМУ 
В КОНТЕКСТІ ДОСВІДУ РЕАЛІЗАЦІЇ СТРАТЕГІЇ 

РОЗВИТКУ ВЕЛОРУХУ В КРАЇНАХ ЄС

Анотація: У статті проаналізовано досвід реалізації Стратегії розвитку велоруху в країнах 
ЄС і розглянуті можливості використання даного досвіду для розвитку велосипедної інфра-
структури та велотуризму в Україні.

Аннотация: В статье проанализирован опыт реализации Стратегии развития велодвиже-
ния в странах ЕС и рассмотрены возможности использования данного опыта для развития 
велосипедной инфраструктуры и велотуризма в Украине.

Summary: The article analyzes the experience of implementing the Strategy for the Develop-
ment of Cycling in the EU countries and considers the possibilities of using this experience for the 
development of cycling infrastructure and cycling tourism in Ukraine.

Постановка проблеми. Велосипед-
ний туризм сьогодні є одним з найбільш 
популярних і доступних активних видів 
відпочинку і подорожей молоді і людей 
середнього віку в усьому світі. При 
цьому велотуризм є частиною значно 
більш різноманітного і різновекторного 
велоруху, яке включає в себе різні види 
спорту, екстриму, розваг і відпочинку, а 
також велосипедний міський або сіль-
ський транспорт, розвинену велоси-
педну інфраструктуру і різні види вело-
співтовариств.

Значна кількість європейських країн 
переживають бум велосипедного руху в 
своїх містах завдяки розумній політиці 
розвитку велосипедної інфраструктури. 

При цьому, в Україні зростання масо-
вості учасників веледвіженія, який спо-

стерігався в 2005-2015 роках [1], [2], в 
даний час практично припинився. Також 
припинився і ріст велопоходів. Ми вва-
жаємо, що причиною даного феномена 
є невідповідність невідповідність існу-
ючої міської та приміської велосипедної 
інфраструктури запитам і збільшеною 
масовості учасників велоруху в Україні.

У країнах Європейського Союзу при-
діляється велика увага розвитку вело-
руху як масової формі різних видів діяль-
ності, пов’язаних з велосипедом. Це і 
велосипедний туризм, і форма міського 
трафіку, альтернативного автомобілям. 
Це і розвинена велосипедна інфраструк-
тура з велодоріжками, велопарковками, 
велопрокатом і веломайстерня і спеціа-
лізованими магазинами. Це і підтримка 
різних громадських рухів, організацій і 
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федерацій. Сюди ж входять і різні види 
стимулювання велосипедистів.

Досвід комплексного підходу до роз-
витку велоруху в ЄС є унікальним. Тому 
є актуальним вивчення і аналіз розвитку 
велоруху в ЄС, а так само досліджень і 
програм розвитку велоруху в ЄС.

Цілями даної статті є: визначення 
місця велотуризму в структурі велоруху, 
аналіз досвіду реализации стратегії 
розвитку велоруху в странах ЄС, мож-
ливості перенесення даного досвіду в 
умови України і оцінки перспектив вело-
туризму та інших масових видів вело-
руху в залежності від розвитку велоінф-
раструктури.

Велотуризм є одним з видів вело-
руху, що включає в себе класичні  

і альтернативні види спорту, види актив-
ного відпочинку і розваг, а також види 
велосипедного міського та міжміського 
транспорту. Структура видів велоруху 
представлена на Рис.1.

Подорожі на велосипедах мають 
давню історію і традиції як в Україні, 
так і в усьому світі. Однак в останні 
десятиліття технічний прогрес у вдо-
сконаленні велосипедів для активних 
подорожей і появи цілого ряду напрям-
ків конструкцій велосипедів для екс-
тремальних видів спорту призвели до 
значних змін у структурі та напрям-
ках розвитку подорожей, активного 
відпочинку та розваг, а так само екс-
тремальних видів спорту, пов’язаних  
з велосипедом.

Рис. 1. Структура різних видів велоруху
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Подорожі, поїздки, тренування, зма-
гання на велосипедах в умовах при-
родного та штучного рельєфу вийшли 
далеко за межі традиційного велоси-
педного туризму, як складової частини 
спортивного туризму і стали одним з 
найбільш масових сегментів світової 
індустрії активних видів туризму.

Будучи складовою частиною велоруху 
спортивний і комерційний велотуризм 
безумовно залежать від популярності 
і масовості всього велоруху та відпо-
відно від розвитку велоінфраструктури. 
Оскільки найбільший прогрес у розви-
тку велоруху спостерігається в країнах 
Євросоюзу, розглянемо докладніше цей 
феномен.

Досвід комплексного підходу до роз-
витку велоруху в ЄС є унікальним. Тому 
нами було проаналізовано різні аспекти 
досліджень і програм розвитку велоруху 
в ЄС. Зокрема, нами були вивчені резуль-
тати широкомасштабного дослідження, 
проведеного Європейською федерацією 
велосипедистів (ECF).

Європейська федерація велосипедис-
тів (ECF) є федерацією-парасолькою над 
національними велосипедними організа-
ціями, які сприяють використанню вело-
сипеда як масового виду транспорту по 
всій Європі. Сьогодні ECF представляє 
понад півмільйона людей в 45 країнах. 
Організація взяла на себе зобов’язання 
гарантувати, що використання велоси-
педа досягає свого найповнішого потен-
ціалу в досягненні сталого транспорт-
ного розвитку і благополуччя населення. 
Для досягнення цих цілей ECF прагне 
на європейському рівні змінити тран-
спортну політику бюджетного розподілу 
та асигнувань. ECF стимулюватиме й 
організовуватиме обмін інформацією та 
досвідом з питань політики і стратегій 
в галузі транспорту, тісно пов’язаних із 

велорухом, а також працюватиме з вело-
сипедними організаціями [3].

Для того, щоб отримати кращі умови 
для велосипедистів по всій Європі та 
досягати збільшення кількості людей, 
які їздять на велосипеді, ECF активно 
підтримує велосипедний рух на рівні 
європейських інституцій [4].

Європейська федерація велосіпедіс-
тів склала звіт щодо економічних пере-
ваг велосипедного транспорту в ЄС [5]. 
Звіт ясно вказує на те, що переваги їзди 
на велосипеді виникають не лише у спе-
цифічних ізольованих сферах, таких як 
транспорт або охорона навколишнього 
середовища, але і у багатьох інших сфе-
рах, які також підлягають під юрисдик-
цію ЄС, зокрема в промисловій політиці, 
зайнятості населення, охороні здоров’я 
та в соціальній політиці. Інтегрована 
стратегія велоруху ЄС, яка включає ці 
сфери та розглядає їзду на велосипеді 
у всіх пов’язаних ділянках, разом з тим 
дозволить отримати ці переваги у май-
бутньому, у тому числі в країнах, які на 
сьогодні мають низький рівень розвитку 
сфери велосипедного руху [6].

Особливістю методології проведе-
ного дослідження є методика розра-
хунку економічної вигоди від розвитку 
велоруху. Відповідно до цією методи-
кою можлива перспективна економічна 
вигода полягає в економії у кількох 
сферах фінансування, таких як міський 
транспорт, охорона здоров’я, забруд-
нення навколішнєго середовища, зміни 
клімату і глобального потепління від 
викидів СО2, освіта та соціальна сфера 
та інших. При цьому підсумовуються 
можливі збитки від перерахованих про-
блем і засоби на їх подолання.

У дослідженні оцінювалося можливе 
зменшення шкоди екології, здоров’ю 
населення з обліку економічних витрат 



42

№ 23 / 2021 р.
♦

на його відшкодування, а також еконо-
мії природних ресурсів і вільного часу 
при зміні міського трафіку в масшта-
бах ЄС. Сумарна єкономіческая єффек-
тівность від велоруху згідно звіту про 
дослідження становить 513,19 млрд. €. 
Окремі економічні показники переваг 
велоруху представлені нижче.

1. Вплив велоруху на навколишнє 
середовище і клімат. Сумарна ефек-
тивність в масштабах ЄС становить 
15,43 млрд. €. З них: 

– Зменшення викидів CO2: 
2 205 410 015 €;

– Переваги, пов’язані зі зменшенням 
викидів CO2: 10 000 000 000 €;

– Зниження забруднення повітря: 
426 797 211 € [7];

– Зниження шумового забруднення: 
300 000 000 €;

– Економія природних ресурсів: 
2 000 000 000 €;

– Зменшення забруднення ґрунтів 
паливом та іншими речовинами від авто-
мобілів: 500 000 000 €.

2. Вплив велоруху на енергетику і при-
родні ресурси. Сумарна ефективність в 
масштабах ЄС становить 2,8 млрд. €. 

3. Вплив велоруху на здоров’я людей. 
Сумарна ефективність в масштабах ЄС 
становить 191,27 млрд. €. З них:

– Фінансові переваги (смертність): 
96 554 944 000 € [8];

– Переваги захворюваності: 40% від 
переваг смертності: 38 621 977 600 € [9];

– Електровелосипеди додають істотні 
переваги для здоров’я. Оціночна пере-
вага: 30 млрд. €;

– Їзда на велосипеді покра-
щує здоров’я. Користь оцінюється 
у 20 млрд. €;

– Переваги для дорожньої без-
пеки та уникнення ДТП оцінюється у 
772 954 667 € [10]. 

4. Мікроекономічні преймущества 
від велоруху оціночно складають 
63,09 млрд. €. В тому числі:

– Виробництво запчастин та аксесуа-
рів: 1,687 млрд. €;

– Вартість велосипедів, вироблених у 
ЄС: 4,277 млрд. €;

– Прибуток від продажів велосипедів 
у рік: 6,58 млрд. €;

– Продаж аксесуарів та спорядження: 
2,3 млрд. €;

– Ремонт та обслуговування велоси-
педів (15% від продажів): 0,98 млрд. €;

– Цінність велосипедного туризму 
(2,3 млрд. туристичних велопоїздок на 
рік у Європі): 44 млрд. € на рік [11];

– Уникнення матеріальної шкоди 
від автомобільних аварій складає:  
3,25 млрд. €.

5. Вплив велоруху на розвиток техно-
логій та дизайну. Сумарна ефективність в 
масштабах ЄС становить 20 млрд. €. З них:

– Надання більшого простору в міс-
тах для активних транспортних форм. 
Оціночно складають 10 млрд. € на рік;

– Розумніший внесок велоруху у нові 
технології та розвиток розумних міст 
оцінюється у 10 млрд. € на рік.

6. Вплив велоруху на економію часу і 
простору. Сумарна ефективність в масш-
табах ЄС становить 131 млрд. €. З них:

– Покупки на велосипедах. Загаль-
ний підрахований обсяг: 111 млрд. €  
на рік [12];

– Економія простору при паркуванні 
на 10% та під час руху на 5%. Оціночний 
обсяг переваг: 20 млрд. €.

7. Вплив велоруху на на соціальну 
сферу. Сумарна ефективність в масшта-
бах ЄС становить 50 млрд. €.

8. Вплив велоруху на розвиток 
і мобільність міського транспорту. 
Сумарна ефективність в масштабах ЄС 
становить 29,6 млрд. €. З них:
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– Частка замінності велосипедом 
автомобільних подорожей: 32%. Резуль-
тат: 6,57 млрд. €;

– Уникнення інвестицій в обслу-
говування дорожньої інфраструктури 
завдяки велоруху: 1,1 млрд. € [13];

9. Вплив велоруху на єднання  
людей. розмаїття велосипедних культур. 
Сумарна ефективність в масштабах ЄС 
становить 10 млрд. € [14].

При розгляді перерахованих сум 
слід враховувати, що деякі з показників 
ґрунтуються на оціночних даних [14]. 
Однак загальний розмір сум, що переви-
щує 500 млрд €, безумовно вплинув на 
масштабність і політику реалізації вело-
сипедні стратегії ЄС.

Велосипедна стратегія ЄС реко-
мендує виділяти на розвиток, попу-
ляризацію та адміністрування проек-
тів велотранспорту не менше 10% від 
транспортного бюджету або не менше 
5 євро на рік на душу населення. На 
державному рівні «велосипедний” 
бюджет має забезпечувати виконання 
таких завдань:

1. Інвестиції в інфраструктурні 
об’єкти, які реалізуються коштом дер-
жавного бюджету;

2. Забезпечення системи субсидій 
для підтримки велосипедних ініціатив 

на місцевому та регіональному рівні 
(включно з кампаніями з популяризації).

Аналіз доступних фінансових даних 
щодо розподілу бюджетних коштів на 
велосипедну інфраструктуру показав 
успішність реалізації велостратегіі ЄС за 
загальним обсягом інвестицій. У країнах 
ЄС створено спеціальні державні фонди 
розвитку велотранспорту. При цьому 
частка бюджетних коштів в інвестування 
велосіпелной інфраструктури становить 
від 2% до 23,5% в різних країнах ЄС [15]. 
У Таблиці 1 представлені розміри інвес-
тицій в велоінфраструктуру країн ЄС.

Що стосується стимулювання вико-
ристання велосипедів для поїздок на 
роботу, то в країнах ЄС прийнята прак-
тика компенсації транспортних витрат в 
розмірі 0,19-0,30 € / км. Крім того, вар-
тість придбаних велосипедів відніма-
ється з податків.

Можливість перенесення досвіду 
реалізації Велостратегіі ЄС в Україні 
були проаналізовані Асоціацією вело-
сипедистів Києва. Авторами публі-
кації О. Чернишової і К. Семенової в 
2017 році були представлені рекоменда-
ції по створенню національної програми 
розвитку велосипедного транспорту в 
Україні [15]. Крім того, Асоціація вело-
сипедистів Києва займалася розробкою 

Таблиця 1
Розміри інвестицій в велоінфраструктуру країн ЄС

Країна
Загальний розмір 
інвестицій, млн. 

євро/рік

Загальний розмір 
інвестицій, євро/

людину

Витрати з 
державного 

бюджету, млн.
євро/рік, (%)

Витрати  
з державного 

бюджету, 
євро/людину

Нідерланди 410 24,5 35 (8,5%) 2
Данія 67,5 12 27 (40%) 4,8

Франція 480 7,2 10 (2%) 0,15
Австрія 30,6 3,58 4,3 (14%) 0,5

Угорщина 36,4 3,7 6,4 (23,5%) 0,5
Чехія 17 1,7 4 (23,5%) 0,4
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концепцій розвитку велоінфраструктури 
для ряду міст України [16].

Аналіз Концепций развития вело- 
инфраструктуры Запоріжжя показав, що 
він розроблений на основі адаптованих 
до умов Запоріжжя, типових рекомен-
дацій PRESTO - проекту європейської 
програми Intelligent Energy, субсидова-
ний виконавчим агентством з конкурен-
тоспроможності та інновацій Європей-
ського союзу.

Аналіз прикладів розвитку велоіфра-
структури в регіонах України показав, 
що фінансування таких проектів здій-
снюється за рахунок грантів різних про-
грам Євросоюзу.

Найбільш значним реалізованим 
проектом є регіональний проект з роз-
витку велосипедного туризму «Вело-
країна», який з качана 2008 року реа-
лізовувала громадська організація 
«Центр соціальних та ділових ініці-
атив» за підтримки Європейського 
Союзу.

Головною метою проекту «Вело-
країна» було визначено створення інф-
раструктури для рекреаційних велоси-
педних поїздок у горах і популяризація 
цього способу відпочинку серед укра-
їнських та іноземних туристів. Проек-
том передбачені такі основні напрями  
діяльності:

– розвідування та маркування нових 
велосипедних маршрутів;

– побудова велосипедних стійок та 
облаштування осель для прийому вело-
сипедистів;

– промоційна діяльність, пов’язана 
з пропагандою велосипедного туризму, 
виданням карт і путівників, рекламою в 
засобах масової інформації тощо [17].

В рамках проекту було прокладено і 
промаркований 51 маршрут на території 
Карпат загальною протяжністю 1348 км. 
Розподіл маршрутів по районам пред-
ставлено в Таблиці 2.

Також, було обладнано 750 вело- 
стоянок у шести районах проекту.  

Таблиця 2
Кількість і протяжність маркованих велосипедних маршрутів  

за районами проекту «Велокраїна» [18, с. 4]

Район Кількість маршрутів
Загальна довжина

маршрутів, км.
Надвірнянський 17 322
Верховинський 7 250

Косівський 9 280
Коломийський 7 128

Глибоцький 5 137
Рахівський 6 230

Разом 51 1348
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Друкованої продукції, тобто плакатів, 
календарів, брошур і журналів видано 
загальним накладом 85 000 примірників.

Ще одним значущим проектом 
є регіональний грантових проєкт  
«Bike AcceNT: велосипедна доступність 
об’єднує территории», який реалізову-
ється в Івано-Франківській області.

Проєкт виконується в рамках Про-
грами транскордонного співробітниц- 
тва ЄІС «Угорщина-Словаччина-Руму-
нія-Україна» 2014-2020 за співфінансу-
вання Європейського Союзу.

Основна мета проєкту - покращити 
доступність словацько-українського 
транскордонного регіону для велосипе-
дистів, створивши передумови для тран-
скордонної мобільності та підвищення 
обізнаності про важливість велосипедів 
як екологічно чистого і кліматично без-
печного транспорту.

Цілі проєкту:
1. Створення умов для розвитку 

велосипедної інфраструктури в прикор-
донній зоні Словаччини та України.

2. Підвищення потенціалу зацікавле-
них сторін з питань планування і впро-
вадження велосипедної інфраструктури 
як елемента транскордонного співробіт-
ництва та розвитку.

3. Підвищення рівня поінформова-
ності про велосипеди як екологічно чис-
тий і кліматичний транспорт серед гро-
мадськості Кошицького, Пряшівського 
країв, Закарпатської та Івано-Франків-
ської областей.

Загальний грантовый бюджет про-
єкту: 359,560.18 євро у тому числі: грант 
ЄС: 323 604.16 євро; внесок партнерів: 
35 956.02 євро. Доля внеску для України 
складає 222 179.00 євро [19].

У 2020 році був проведений тендер 
на проведення проектних робіт, вар-
тість яких була включена в програму 

соціально-економічного та культурного 
розвитку Івано-Франківської області  
на 2021 рік [20].

Висновки. Позитивний досвід реа-
лізації велосипедні стратегії ЄС наочно 
демонструє високий потенціал розвитку 
велоруху в Україні. Актуальність розви-
тку велосипедного транспорту підтвер-
джується й тим, що велосипед є видом 
транспорту, що дешевий у використанні 
та обслуговуванні, корисний для здоров’я 
людини та сталого розвитку міста, а роз-
будова велосипедної інфраструктури є 
дешевою та швидкою в реалізації порів-
няно з іншими видами транспорту. 

Проте більшість українських міст 
не мають жодного метра велосипедних 
шляхів. Така ситуація спричинена тим, 
що співробітники транспортних і місто-
будівних департаментів більшості міст 
не надають достатнього рівня підтримки 
велосипедному транспорту, порівняно з 
автомобільним. Дуже часто небажання 
розвивати велосипедний рух аргумен-
тується відсутністю грошей у бюджеті, 
недостатнім попитом або наявністю 
більш пріоритетних проблем міста. 
І хоча понад 30 українських міст уже 
розробили та прийняли міську цільову 
програму або концепцію розвитку вело-
сипедного транспорту, більшість із 
них не має чіткого плану фінансування  
інфраструктури або відстає у його  
виконанні.

Аналіз реалізації велосипедних про-
ектів на місцевем, регіональному і наці-
ональному рівнях показує, що Укра-
їна знаходиться на початковому етапі 
розвитку велоінфраструктури та місь-
кого велотрафіка. При цьому, існуюча 
масовість українських велосипедистів 
в основному пов’язана з традиційною 
популярністю велотуризму, а так само 
міської й заміської велорекреаціей.
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З урахуванням досвіду реалізації 
стратегії розвитку велоруху в странах 
ЄС, ми вважаємо, що для ефективного 
розвитку велоїндустрії в довготермі-
новій перспективі, разом з розробкою 
національної стратегії розвитку велоси-
педного транспорту, Україна має праг-
нути виділяти 10% видатків Державного 

Дорожнього фонду й територіальних 
дорожніх фондів на розвиток велосипед-
ної інфраструктури. Альтернативним 
варіантом є створення окремого «вело-
сипедного фонду», рівень фінансування 
такого фонду також повинен наближа-
тися до 10% загальних витрат на будів-
ництво та утримання доріг.
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